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(54) Sitzpolsterteil fur Fahrzeugsitze 

(57) Die Erfindung betrifft ein Sitzpolsterteil (1) fur 
Fahrzeugsitze, mit einem Formteil (10) aus einem luft- 
durchlassigen Material und einer auf einer Riickseite 
(12) des Formteils (10) angeordneten Beluftungsein- 
richtung (14). Die Beluftungseinrichtung (14) weist ein 
auBermittig auf der Ruckseite (12) des Formteils (10) 
angeordnetes AnschluBteil (16) ftireinen Lufter (1 8) auf, 
wobei das AnschluBteil (16) derart im Bereich eines 
uber die Ruckseite (1 2) verlauf enden Umlaufkanals (20) 


angeordnet ist, dass mittels des Lufters (1 8) uber das 
AnschluBteil (16) zugefuhrte Luft zunachst in den Um- 
laufkanal (20) einstromt und sich von dort in und durch 
das Formteil (1 0) zu dessen Vorderseite hin verteilt. Da- 
bei verlauft zweckmaBigerweise der Umlaufkanal (20) 
derart symmetrisch uber die Ruckseite (12) des Form- 
teils (10), dass sich die in den Umlaufkanal (20) einge- 
blasene Luft beim Durchstromen des Formteils (10) 
gleichmaBig uber dessen vordere Flache verteilt. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Sitzpol- 
sterteil fur Fahrzeugsitze, miteinem Formteil aus einem 
luftdurchlassigen Material und einer auf einer Ruckseite 
des Formteils angeordneten Beluftungseinrichtung. 
[0002] Derartige Polsterteile sind bekannt. Sie wer- 
den fursogenannte Klimasitzefur untereSltzflachentei- 
le und/oder Riickenlehnen eingesetzt. Die Beliiftungs- 
einrichtung sorgt mittels eines elektromotorisch ange- 
triebenen Lufters fur eine Luftdurchstromung des Pol- 
sterteils, wodurch ein angenehmes Sitzklima erreicht 
wird. Bel manchen Fahrzeugsitzen war bisher eine sol- 
che Beluftung nicht moglich, weil hinter oder unter dem 
Polsterteil bestimmte andere Einrichtungen angeordnet 
sind, wie beispielsweise eine Lordosenstiitze (verstell- 
bare Lendenwirbelabstutzung) bei einer Ruckenlehne. 
[0003] Der voriiegenden Erfindung iiegt die Aufgabe 
zugrunde, ein Sitzpolsterteil mit Beluftungseinrichtung 
zu schaffen, welches fur ein breiteres Anwendungs- 
spektrum geeignet ist, insbesondere auch fur Sitze, bei 
denen auf der Ruckseite bzw. auf der Unterseite des 
Polsterteils andere Zusatzeinrichtungen plaziert wer- 
den sollen. 

[0004] ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, 
dass die Beluftungseinrichtung ein auf der Ruckseite 
des Formteils auBermittig angeordnetes AnschluBteil 
fur einen Lufter aufweist, wobei das AnschluBteil derart 
im Bereich eines uber die Ruckseite verlaufenden Um- 
laufkanals angeordnet ist, dass mittels des Lufters uber 
das AnschluBteil zugefuhrte Luft zunachst in den Um- 
laufkanal einstromt und sich von dort in das Formteil hin- 
ein und durch das Formteil hindurch zu dessen Vorder- 
seite hin verteilt. 

[0005] Durch die erfindungsgemaB auBermittige An- 
ordnung des Liifter-AnschluBteils steht der mittlere Fla- 
chenbereich auf der Ruckseite des Polsterteils vorteil- 
hafterweise fur nahezu beliebige Zusatzeinrichtungen, 
insbesondere eine verstellbare Lordosenstiitze, zur 
Verfugung. Dennoch wird eine sehr gute und gleichma- 
Bige Luftverteilung erreicht, indem die durch den Lufter 
geforderte Luft sich in den Umlaufkanal hinein verteilt. 
Durch einen bestimmten, insbesondere symmetrisch 
iiber die Flache verteilten Verlauf des Umlaufkanals er- 
folgt schon iiber diesen eine gute Verteilung der Luft 
iiber die Flache des Polsterteils. In dem Umlaufkanal 
entsteht ein geringer Uberdruck, durch den sich dann 
die Luft aus dem Umlaufkanal sehr gleichmaBig in das 
luftdurchlassige Polstermaterial des Formteils hinein in 
Richtung der Vorderseite verteilt und dort in sehr gleich- 
maBiger Flachenverteilung austritt. 
[0006] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale 
der Erfindung sind in den Unteranspruchen enthalten. 
[0007] Anhand eines in der Zeichnung skizzenhaft 
dargestellten Ausfiihrungsbeispiels soil die Erfindung 
genauer erlautert werden. Dabei zeigen: 

Fig. 1 einen Vertikalschnitt durch einen mit einem 


erfindungsgemaBen Sitzpolsterteil ausge- 
statteten Fahrzeugsitz, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Ruckseite des Sitzpol- 
s sterteils in Pfeilrichtung II gemaB Fig. 1 und 

Fig. 3 einen vergroBerten Teilschnitt in der Ebene 
Ill-Ill gemaB Fig. 2. 

10 [0008] Wie sich zunachst aus Fig. 1 ergibt, ist ein er- 
findungsgemaBes Sitzpolsterteil 1 insbesondere in ei- 
ner Ruckenlehne 2 eines Fahrzeugsitzes 4 angeordnet. 
Der Fahrzeugsitz 4 weistferner ein unteres Sitzteil 6 als 
Sitzflache fur eine Person 8 auf. Das Sitzpolsterteil 1 

15 besteht aus einem Formteil 10 mit hoher Luftdurchlas- 
sigkeit, wobei auf einer Riickseite 12 des Formteils 10 
eine Beluftungseinrichtung 14 angeordnet ist. 
[0009] Wie sich insbesondere aus Fig. 2 und 3 ergibt, 
weist die Beluftungseinrichtung 14 erfindungsgemaB 

20 ein auf der Ruckseite 12 des Formteils 10 auBermittig 
angeordnetes AnschluBteil 16 fur einen Lufter 18 auf. 
Das AnschluBteil 1 6 ist derart im Bereich eines iiber die 
Ruckseite 12 verlaufenden Umlaufkanals 20 angeord- 
net, dass mittels des Lufters 18 iiber das AnschluBteil 

25 1 6 zugefuhrte Luft zunachst in den Umlaufkanal 20 ein- 
stromt und sich von dort aus in das luftdurchlassige Pol- 
stermaterial des Formteils 10 hinein zu dessen Vorder- 
seite hin verteilt. 

[0010] GemaB Fig. 2 verlauft der Umlaufkanal 20 mit 

30 im wesentlichen gleichbleibendem Randabstand derart 
symmetrisch uber die Ruckseite 12 des Formteils 10, 
dass sich die Luft ausgehend von dem Umlaufkanal 20 
gleichmaBig iiber die gesamte Flache des Formteils 10 
zu dessen Vorderseite hin verteilt. 

35 [0011] GemaB Fig. 3 ist der Umlaufkanal 20 zweck- 
mafligerweise als eine nut- oder rillenartige, umlaufen- 
de Vertiefung auf der Ruckseite 12 des Formteils 1 0 ge- 
bildet, wobei der Kanal zur offenen Riickseite 12 hin 
durch eine luftdichte Schicht 22 abgedeckt ist. Die luft- 

^o dichte Schicht 22 kann eine Folie aus einem geeigneten 
Kunststoff sein, die dann insbesondere die gesamte 
Riickseite 12 des Formteils 10 uberdeckt und dabei 
auch luftdicht den AnschluBbereich des AnschluBteils 
16 umschlieBt. Durch die luftdichte Schicht 22 (Fig. 3) 

45 wird vermieden, dass die zugefuhrte Luft nach hinten 
entweicht, vielmehr wird sichergestellt, dass die Luft 
auch tatsachlich in Richtung der Vorderseite stromt. 
[0012] Wie sich weiterhin aus Fig. 1 und 3 ergibt, ist 
der Lufter 1 8 vorzugsweise an einem festen Strukturteil 

50 24 befestigt. Bei dem Strukturteil 24 kann es sich urn 
ein Rahmenteil der Ruckenlehne oder auch um ein orts- 
festes Karosserieteil (Blech) handeln. Dabei istzweck- 
maBigerweise das AnschluBteil 16 zum Ausgleich von 
Relativbewegungen zwischen dem Lufter 18 einerseits 

55 und dem flexiblen Formteil 1 0 andererseits als ein flexi- 
bles bzw. elastisches Luftkanalelement ausgebildet. 
Dazu kann das AnschluBteil 16 nach Art eines Falten- 
balgs ausgebildet sein und/oder aus einem gummiela- 
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stischen Material bestehen. 
[0013] Weiterhin istgemaB Fig. 3 das AnschluBteil 16 
derart gestaltet, dass es eine Luft-Zufuhrachse 26 defi- 
niert, die im Ubergangsbereich in den Umlaufkanal 20 
in dessen Verlaufsrichtung weisend in einem spitzen 
Winkel a schrag zur Ebene der Ruckseite 1 2 des Form- 
teils 10 ausgerichtet ist. Hierdurch wird ein geringer 
Stromungswiderstand beim Einblasen der Luft in den 
Umlaufkanal 20 erreicht. 

[0014] Das Formteil 1 0 besteht vorzugsweise aus ei- 
nem mit einem elastischen Bindemittel verfestigten Fa- 
sermaterial (Gewirr aus Fasern und/oder Tierhaaren). 
Ein fur solche Anwendungen vielfach eingesetztes Ma- 
terial ist unter dem Begriff "Gummihaar" bekannt. 
[0015] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Er- 
findung gemaB Fig. 3 ist das Formteil 1 0 auf seiner der 
Beluftungseinrichtung 14 gegenuberliegenden Vorder- 
seite mit einem luftdurchlassigen Bezugmaterial 28 
uberdeckt. Im dargestellten Beispiel handelt es sich urn 
gelochtes Leder oder Kunstleder, jedoch kann auch ein 
textiles Material Verwendung finden. Zwischen dem 
Formteil 10 und dem Bezugmaterial 28 kann noch (min- 
destens) eine zusatzliche luftdurchlassige Zwischen- 
schicht 30 angeordnet sein. Im dargestellten Beispiel 
handelt es sich urn eine mehrschichtige Zwischen- 
schicht 30, und zwar urn eine Lochschaumschicht 32, 
eine Flachenheizschicht 34 und vorzugsweise eine 
Vliesschicht 36. Die Flachenheizschicht 34 besteht bei- 
spielsweise aus einer umschaumten elektrischen Heiz- 
matte. Die direkt unter dem Bezugmaterial 28 angeord- 
nete Vliesschicht 36 hat vorteilhafterweise eine gewisse 
Filterwirkung, wodurch vermieden wird, dass eventuelle 
mit der Luft geforderte Schmutz- Oder Staubpartikel auf 
der Vorderseite aus dem Bezugmaterial 28 austreten 
und dieses verunreinigen konnten. 
[0016] Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten 
und beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele beschrankt, 
sondern umfaBt auch alle im Sinne der Erfindung gleich- 
wirkenden Ausfuhrungen. Ferner ist die Erfindung bis- 
lang auch noch nicht auf die im Anspruch 1 definierte 
Merkmalskombination beschrankt, sondern kann auch 
durch jede beliebige andere Kombination von bestimm- 
ten Merkmalen aller insgesamt off enbarten Einzelmerk- 
malen definiertsein. Dies bedeutet, dass grundsatzlich 
praktisch jedes Einzelmerkmal des Anspruchs 1 weg- 
gelassen bzw. durch mindestens ein an anderer Stelle 
der Anmeldung offenbartes Einzelmerkmal ersetztwer- 
den kann. Insofern ist der Anspruch 1 lediglich als ein 
erster Formulierungsversuch fur eine Erfindung zu ver- 
stehen. 


Patentanspruche 

1. Sitzpolsterteil (1) fur Fahrzeugsitze, mit einem 
Formteil (10) aus einem luftdurchlassigen Material 
und einer auf einer Riickseite (12) des Formteils 
(10) angeordneten Beluftungseinrichtung (14), 


dadurch gekennzeichnet, 

dass die Beluftungseinrichtung (14) ein auBermittig 
auf der Ruckseite (12) des Formteils (10) angeord- 
netes AnschluBteil (16) fur einen Lufter (18) auf- 

5 weist, wobei das AnschluBteil (1 6) derart im Bereich 
eines iiber die Ruckseite (12) verlaufenden Umlaut- 
kanals (20) angeordnet ist, dass mittels des Lufters 
(18) iiber das AnschluBteil (16) zugefuhrte Luftzu- 
nachst in den Umlaufkanal (20) einstromt und sich 

10 von dort in und durch das Formteil (10) zu dessen 
Vorderseite hin verteilt. 

2. Sitzpolsterteil nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

is dass der Umlaufkanal (20) derart symmetrisch iiber 
die Ruckseite (12) des Formteils (1 0) verlauft, dass 
sich die in den Umlaufkanal (20) eingeblasene Luft 
beim Durchstromen des Formteils (1 0) gleichmaBig 
iiber dessen vordere Flache verteilt. 

20 

3. Sitzpolsterteil nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Umlaufkanal (20) als eine nut- oder rillen- 
artige, umlaufende Vertiefung auf der Ruckseite 
25 (12) des Formteils (10) gebildet und zur offenen 
Ruckseite (12) hin durch eine luftdichte Schicht 
(22), insbesondere eine Folie, abgedeckt ist. 

4. Sitzpolsterteil nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
30 dadurch gekennzeichnet, 

dass das AnschluBteil (16) zum Ausgleich von Re- 
lativbewegungen zwischen dem an einem festen 
Strukturteil (24) befestigten Lufter (18) einerseits 
und dem flexiblen Formteil (1 0) andererseits als ein 
35 flexibles bzw. elastisches Luftkanatelement ausge- 
bildet ist. 

5. Sitzpolsterteil nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

40 dass das AnschluBteil (16) faltenbalgartig ausgebil- 
det ist und/oder aus einem gummielastischen Ma- 
terial besteht. 

6. Sitzpolsterteil nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
45 dadurch gekennzeichnet, 

dass das AnschluBteil (16) derart gestaltet ist, dass 
es eine Luft-Zufuhrachse (26) definiert, die im Uber- 
gangsbereich in den Umlaufkanal (20) in dessen 
Verlaufsrichtung weisend in einem spitzen Winkel 
50 (a) schrag zur Ebene der Riickseite (12) des Form- 
teils (10) ausgerichtet ist. 

7. Sitzpolsterteil nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

55 dass das Formteil (10) aus einem mit einem Binde- 
mittel gebunden Fasermaterial, insbesondere aus 
sogenanntem Gummihaar, besteht. 
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8. Sitzpolsterteil nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Formteil (10) auf seiner der Beluftungs- 
einrichtung (14) gegenuberliegenden Vorderseite 
mit einem luftdurchlassigen Bezugsmaterial (28), 5 
vorzugsweise mit gelochtem Leder oder Kunstle- 
der, uberdeckt ist. 

9. Sitzpolsterteil nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, 10 

dass zwischen dem Formteii (1 0) und dem Bezugs- 
material (28) mindestens eine luftdurchlassige Zwi- 
schenschicht (30) angeordnet ist, insbesondere ei- 
ne Lochschaumschicht (32), eine Flachenheiz- 
schicht (34) und/oder eine Vliesschicht (36)! is 
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